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(54) Brems- und DSmpfungselement fur bewegliche Mdbelteile 



(57) Die Erfindung betrifft ein Brems- und Damp- 
fungseiement fQr bewegliche Mobelteile, welches im 
wesentlichen aus einem Zylinderelement (1) besteht, in 
welchem ein radial dehnbarer Kolben (3) langsbeweg- 
lich aufgenommen ist. Der Kolben sitzt relativ dicht in 
der Zylinderbohrung und weist eine stirnse'ttige Ausneh- 
mung (10) auf, die mit dem durch den Zylinder und den 
Kolben gebildeten luftgefuliten Hohlraum (53) verbun- 
den ist. 

Durch die von einem mit dem Kolben verbundenen 



Moberteil ausgeubte Druckkraft wird die im Hohlraum 
und der Ausnehmung des Kolbens bef indiiche Luft kom- 
primiert, wodurch eine radiate Spreizung des Kolbens 
(3) erfolgt. 

Es entsteht eine Bremswirkung durch Ausdehnung des 
Kblbendurchmessers, welche zusdtzlich zu der durch 
die Kompression der Luft hervorgerufenen Dampfungs- 
wirkung auftritt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Brems- und Dampfungs- 
element for bewegliche MObelteile, insbesondere fur 
Turen, Klappen, SchiebetQren, Schubkasten oder der- 
gleichen. 

Dampfungselemente fur bewegliche MObelteile 
sind bereits bekannt. So zeigt z. B. die DE-GM 81 30 
405 ein Dampf ungselement fur MObeltGren bzw. Schub- 
laden fur den Ubergang von der Offenstellung in die 
SchlieBstellung. Diese bekannte Anordnung verwendet 
einen Gummipuffer oder ein anderes elastisches Mate- 
rial, das zwischen den bewegiichen Teilen und dem 
festen MObelteil angebracht wird. Die Dicke eines derar- 
tigen Dampfungsgliedes ist begrenzt, da z. B. fur den 
Einsatz bei einer Ture die Fuge zwischen Ture und 
Mdbelkorpus nicht zu groB werden darf. In Folge des- 
sen ist die dampfende und stoBschluckende Funktion 
des eingelegten Dampfungselements begrenzt. Da ein 
solches Ddmpfungselement kein progressives Damp- 
fungsverhalten aufweist bzw. keine Vorbremsung 
ermoglicht schiagt das bewegliche MObelteil immer 
noch relativ hart auf den MObelkorpus auf. 

Aus der DE-OS 27 08 545 ist eine Dampfung spezi- 
ell fur Gelenkscharniere bekannt geworden, wobei im 
MObelscharnier ein elastisch verformbares Dampf ungs- 
element derart angeordnet ist. daB durch ein Ver- 
schwenken des Scharniers kurz vor Erreichen der 
Endstellung des Scharniers verformt wird und so ein 
gewisser Dampf ungseffekt erzielt wird. Auch hier wir 
kein progressiver Dampfungseffekt erreicht, wobei 
zudem der SchlieBkraft des Scharniers durch das Vor- 
handensein des elastischen Dampfungselementes ent- 
gegengewirkt wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, 
ein Brems- und Ddmpfungselement der eingangs 
genannten Art vorzuschlagen, das fur alle bewegiichen 
MObelteile gleichermaBen geeignet ist und durch ein 
progressives Dampfungsverhalten ein schall- und stoB- 
gedampftes SchlieBen des bewegiichen MObelteils 
ermOglicht. 

Gelost wird diese Aufgabe durch die technische 
Lehre des Anspruchs 1. 

Merkmal der Erfindung ist, daB das Brems- und 
Dampf ungselement im wesentlichen aus einer zylinder- 
artigen Hulse besteht, in welcher ein Schieber mit 
einem in radialer Richtung spreizbaren Koiben beweg- 
lich gelagert ist. 

Der Koiben schlieBt zusammen mit dem Zylinder 
einen Hohlraum ein, wobei durch Eindrucken des Kol- 
bens in den Zylinderhohlraum, durch Krafteinwirkung 
eines bewegiichen MObelteils, die darin enthaltene Lxift 
komprimiert wird. Der Koiben ist derart ausgebildet, daB 
eine durch Einschub des Kblbens erfolgte Kbmprimie- 
rung der Luft eine radiale Ausdehnung oder Spreizung 
des Kolbens bewirkt, wodurch neben dem Dampfungs- 
effekt durch die komprimierte Luft auch ein Bremseffekt 
durch Reibung des Kolbens an der Innenwand des 



Zylinders entsteht. 

Vorzugsweise verfOgt der Koiben Ober eine Spreiz- 
hulse aus elastischem Material, welche den Koiben 
ganz oder teilweise,umgibt, so daB die erzielte Brems- 
5 wirkung durch hOhere Reibungszahl der Spreizhulse 
erhOht wird. 

Gegenuber dem Stand der Technik wird durch die 
vorliegende Erfindung der Vorteil erzielt, daB das 
bewegliche MObelteil vor seiner SchlieBstellung pro- 

10 gressiv abgebremst und gedampft wird, wobei z. B. bei 
MObelturen, die durch die Scharniere vorgegebene 
SchlieBwirkung noch vol I einsetzen kann, so daB die 
MObelture langsam und kontrolliert in ihre SchlieBstel- 
lung gebraucht wird. 

is We'rterer Vorteil ist, daB durch das erfindungsge- 
maBe Brems- und Ddmpfungselement unabhdngig von 
der Art und Bauform der MObelteile bzw. MObelschar- 
niere als separates Bremselement verwendet werden 
kann und daher universell einsetzbar ist. 

20 Weiterer Vorteil ist, daB nach Verlassen der 
SchlieBstellung, also beim Offnen der geschlossenen 
Ture bzw. Schublade, das Brems- und Dampfungsele- 
ment durch seine eigene RQckstellkraft, die durch ein 
geeignetes Ruckstellmittel aufgebracht in seine Aus- 

25 gangsstellung zuruckgebracht wird. Eine andere MOg- 
lichkeit ist, daB das Brems- und Dampfungselement 
durch das bewegliche MObelteil selbst in seine Aus- 
gangsstellung zuruckgebracht wird. 

In einer ersten Ausfuhrungsfbrm ist das Brems- und 

30 Dampfungselement im wesentlichen drerteiiig ausge- 
fuhrt. Bestehend aus einem rohrfOrmig langgestreckten 
Zylinder aus Metall Oder Kunststoff, der eine einseitig 
off en e Bohrung aufweist. Die AuBenform des Zylinders 
ist beliebig kann aber dem Design benachbarter MObel- 

35 beschiage bzw. dem Einsatzzweck angepaBt sein. 

In einer vorteil haften AusfOhrungsfbrm ist der Zylinder 
an einem Scharnier angebaut oder einstuckig z. B. an 
einer Scharniergrundplatte angeformt ist. 

FOr einen unabhangigen Einsatz weist der Zylinder 

40 vorteilhaft Anschraubflansche zur Befestigung am 
MObel auf oder eine auf seiner geschlossenen Seite 
ausgebildete Befestigungslasche zur schwenkbaren 
Halterung in einem Lagerbock. 

In der Zylinderbohrung ist ein Koiben mit Gleitsitz lan- 
45 genverschiebbar eingesteckt. Im Prinzip ist der Koiben 
radial spreizbar ausgefuhrt. An den Koiben schlieBt sich 
ein grOBtenteils auBerhalb des Zylinders befindlicher 
Schieber zur axialen Verschiebung des Kolbens an. Der 
Schieber dient zur Ubertragung der Kraftwirkung des zu 
so bremsenden MObelteils auf den Koiben, wobei der 
Schieber mit beliebigen Kupplungsmitteln zur Krafl- 
ubertragung vom bewegiichen MObelteil ausgestattet 
ist. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung ist der rtolben 
55 ganz oder teilwetse mit einer Spreizhulse umgeben, die 
aus einem elastischen Kunststoff oder einer Gummimi- 
schung oder anderen entsprechenden Elastomeren mit 
einer nicht zu geringen Reibungszahl besteht, wobei die 



2 



3 



EP0 841 451 A2 



4 



Hulse mit einedurchgehende Bohrung aufweist und auf 
den Kolben aufgesteckt oder anderweitig auf diesem 
befestigt wird. Dazu weist der Kolben auf seinem 
AuBenumfang z.B. kammartige Ringe oder Rippen auf, 
welche in zugehOrige. ringformigen Nuten an der Innen- 5 
wand der SpreizhQIse eingreifen und so einerseits die 
axiale Mitnahme der SpreizhQIse sicherstellen und 
andererseits durch Abstutzung die Beibehaltung 
AuBenform des elastischen Kolbens bewirken. Die 
Anzahl dieser kammartigen Ringe Oder Rippen ist belie- w 
big. Anstelle der Rippen sind auch Mitnehmer mit ande- 
ren Formen erfindungsgemaG mOglich. 

Vorzugsweise ist die aufgesteckte SpreizhQIse urn 
eine Dichtzone langer als der Kolben. Im Bereich der 
Dichtzone ist der AuBendurchmesser der Hulse um is 
einen kleinen Betrag grdBer ausgefuhrt, um einen sat- 
ten Dichtsitz an der Innenwand der Zylinderbohrung zu 
erreichen. 

Am Umfang dieser Dichtzone ist eine gewindeartige Nut 
eingeformt, welche stirnseitig often ist und nach der 20 
Dichtzone in einen oder auch in mehrere langsge- 
streckte etwas groBere Luftungskanale mundet. Diese 
LOftungskanaie sind auf der entgegengesetzten Stirn- 
seite ebenformig offen. 

In dem Innendurchmesser kann an der Stirnseite 25 
der SpreizhQIse eine Dichtlippe angeformt sein, die am 
Zapfenhals dichtend anliegt. Der Kolben besitzt stirnsei- 
tig einen Schlitz, der luftleitend mit dem Hohlraum des 
Zylinders in Verbindung steht und dadurch bei Kom- 
pression der im Hohlraum enthaltenen Luft eine radiale 30 
Ausdehnung des Kolbens bewirkt. 

Im folgenden wird die Erfindung an hand von meh- 
rere Ausfuhrungswege darstellenden Zeichnungen 
naher eriautert. Hierbei gehen aus den Zeichnungen 
und ihrer Beschreibung weitere erfindungswesentliche 35 
Merkmale und Vorteile der Erfindung hervor. 

Es zeigen: 

Figur. 1: Eine seitliche Schnittdarstellung des 

Brems- und Dampfungselements in einer 40 
ersten AusfOhrungsform; 

Figur 2: einen Querschnitt durch das Brerns- und 
Dampfungselement gemaB Figur 1; 

45 

Figur 3: einen Querschnitt durch eine weitere, 
flach ausgebildete AusfOhrungsform des 
Brems- und Dampfungselements; 

Figur 4: einen seitlichen Schnitt des vorderen so 
Teils des Kolbens in einer weiteren Aus- 
fuhrung mit Mitnehmerflansch und auf- 
gesetzer SpreizhQIse; 

Figur 5: eine Seitenansicht des Schiebers mit ss 
Kolben in der AusfOhrungsform nach 
Figur 1 ; 



Figur 6: eine Vorderansicht des Schiebers mit 
Kolben gemaB Figur 5; 

Figur 7: einen Schnitt durch die SpreizhQIse 
gemaB Figur 1 ; 

Figur 8: eine Seitenansicht der SpreizhQIse 
gemaB Figur 1; 

Figur 9: eine seitliche Schnittdarstellung des 
Zylinders; 

Figur 10: eine Seitenansicht der SpreizhQIse; 

Figur 11: eine Seitenansicht des Schiebers mit 
Kolben; 

Figur 11a: den Kolben in einer weiteren AusfOh- 
rungsform; 

Figur 11b: den Kolben in einer abgewandelten Aus- 
fOhrungsform; gegenOber Figur 11a; 

Figur 12: einen seitlichen Schnitt durch eine 
SpreizhQIse in einer zweiten AusfOh- 
rungsform mit glatter Innenwand; 

Figur 13: eine Seitenansicht der SpreizhQIse 
gemaB Figur 12; 

Figur 14: einen seitlichen Schnitt durch eine wei- 
tere AusfOhrungsform des Brems- und 
Dampfungselements mit abgewandelter 
Kolben- und Schieberform; 

Figur 15: den Kolben in der AusfOhrungsform 
gemaB Figur 14; 

Figur 16: den Schieber in der AusfOhrungsform 
gemaB Figur 14; 

Figur 17: einen Schnitt durch das Brems- und 
Dampfungselement gemaB den voher- 
gehenden Figuren mit eingesetzter 
Ruckstellfeder; 

Figur 18: eine AusfOhrungsform des Zylinders mit 
EntlOftungsoffnungen und ROckschlag- 
ventil; 

Figur 19: eine AusfOhrungsform des Zylinders mit 
einstellbarer EntlOftungsvorrichtung; 

Figur 20: eine weitere AusfOhrungsform des Zylin- 
ders mit einstellbarer EntlOftungsvorrich- 
tung und Befestigungsflansch; 

Figur 21 : einen LAngsschnrtt durch eine AusfOh- 
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rungsform des Brems- und Dampfungs- 
elemerrts mit abgewandelter 
Formgebung des Kolbens; 

Figur 22: einen Querschnitt durch das Brems- und 
Dampfungselement gemaB Figur 21 ; 

Figur 23: einen Querschnitt durch das Brems- und 
Dampfungselement gemaB Figur 21 mit 
sternformiger Innenausnehmung; 

Figur 24: eine weitere Ausfuhrungsform des Kol- 
bens des Brems- und Dampfungsele- 
ments. 

Figur 25: einen seitlichen Schnitt durch ein an 
einer Schublade montiertes Dampfungs- 
element in einer weiteren Ausf uhrung; 

Figur 26: einen Schnitt von oben durch die Ausf uh- 
rung gemaB Figur 25; 

Figur 27: einen vergroBerten Ausschnitt der Befe- 
stigung des Zylinders gemaB Figuren 25 
und 26; 

Figur 28: einen Schnitt durch Figur 27 entlang der 
Linie A-A; 

Figur 29: einen seitlichen Schnitt durch eine weiter 
Ausfuhrungsform des Dampfungele- 
ments; 

Figur 30: einen Schnitt durch Figur 29 entlang der 
Linie A-A 

Figur 31: einen vergroBerten Ausschnitt aus Figur 
29 im Bereich der EntlOftungskanals. 

Eine erste Ausfuhrungsform des Dampf- und 
Bremselements ist in den Figuren 1 bis 1 1 dargestellt. 

Das Brems- und Dampfungselement besteht im 
wesentlichen aus einem Zylinder 1 bzw. aus einem 
Kunststoff- Oder Metal Iteil beliebiger Formgebung wel- 
ches eine zytindrische Oder ovale, einseitig offene Boh- 
rung aufweist, die den Zylinderinnenraum bildet. 

Im Zylinder 1 ist ein in radialer Richtung spreizbarer 
Oder dehnbarer Kolben 3 uber einen Schieber 2 in 
Langsrichtung beweglich gefuhrt, wobei die AuBenfla- 
che des Kolbens 3 derart ausgebildet ist, daB dieser im 
Dichtsitz an der Innenwand des Zylinders 1 anliegt Vor- 
zugsweise ist der Kolben 3 mit einer Spreizhulse 4 aus 
elastomerem Material umgeben, welche die Dichtwir- 
kung und den Reibungswiderstand zwischen Kolben 3 
und Zylinderinnenwand erhoht. 

Der Kolben 3 weist in Umfangsrichtung kammartige 
Ringe Oder Rippen 5 auf, welche in zugeordnete Nuten 
6 der Spreizhulse 4 eingreifen, so daB die Spreizhulse 



fest am Kolben anliegt und auch bei Langsbewegung 
des Kolbens 3 nicht abrutscht. 

Im Ubergangsbereich zwischen Schieber 2 und 
Kolben 3 besitzt die Spreizhulse 4 eine Dichtlippe 7. 

5 Die auf den Kolben 3 aufgesteckte Spreizhulse 4 

stent ein Stuck uber den Kolben hinaus und bildet eine 
Dichtzone 8. Diese Dichtzone 8 ist wie in Figur 7 zu 
erkennen in ihrem Durchmesser etwas groBer als der 
ubrige Teil der Spreizhulse 4, so daB in diesem Bereich 

10 eine gute Dichtwirkung bzw. ein gutes Anliegen an der 
Innenwand des Zylinders 1 erzieit wird. 

Der Kolben 3 weist an seiner Stirnseite eine z.B. 
schlitzartige Ausnehmung 10 auf, welche sich etwa 
Ober die halbe Lange des Kolbens 3 erstreckt. Die 

is Spreizhulse 4 ist stirnseitig im Bereich der Dichtzone 8 
often, weist also eine Bohrung 9 auf, so daB der durch 
die Schlitzoffnung 10 gebildete Innenraum des Spreiz- 
kolbens 3 mit dem Hohlraum 53 verbunden ist, der 
durch den Zylinder 1 und den Kolben 3 eingeschlossen 

20 wird. 

In Figur 3 ist dargestellt, daB die Formgebung des 
Zylinders 1 bzw. der gesamten Brems- und Dampf ungs- 
anordnung im Querschnitt nicht nur kreisfdrmig sondern 
auch oval Oder anderweitig ausgebildet sein kann. 

25 Figur 4 zeigt eine mogliche Abwandlung der Ausbil- 
dung des Kolbens 3, wobei an der Stirnseite des Kol- 
bens ein Mrtnehmerflansch 12 angeordnet ist, um einen 
festen AbschluB fur das Elastikelement zu bilden und 
dieses bei Bewegung des Kolbens 3 mitzunehmen. 

30 Wie in den Figuren 1 und 5 dargestellt ist, weist der 
Schieber 2 vorzugsweise eine Ausnehmung 48 auf, wel- 
che als Befestigungsf lache dient, um den Schieber 2 z. 
B. mit einem Mitnehmerteil des zu bremsenden beweg- 
lichen Mobelteils zu verbinden. In gleicher Weise kann 

35 zur Kupplung mit dem beweglichen Mobelteil ein durch 
die Ausnehmung 48 gebildete Kupplungsf lansch 49 die- 
nen. 

Figur 6 zeigt eine Vorderansicht des Kolbens 
gemaB Figur 5, wobei die Schlrtzausnehmung 10 gut zu 

40 erkennen ist. 

In den Figuren 7 und 8 ist die Spreizhulse 4 noch- 
mals im einzelnen dargestellt, wobei zu erkennen ist, 
daB im Bereich der Dichtzone 8 am AuBenumfang der 
Spreizhulse schraubenfdrmige Luftkanale 13 in Form 

45 einer gewindeartigen, stirnseitg offenen Nut eingelas- 
sen sind. Diese Luftkanale 13 stehen in Verbindung mit 
wenigstens einem in Langsrichtung verlaufenden, gro- 
Beren Luftkanal 14 der in der gegenuberliegenden 
Stirnseite der Spreizhulse mundet, so daB bei einge- 

50 setzter Spreizhulse 4 in den Zylinder 1 ein Luftaus- 
tausch zwischen Zylinderinnerem 53 und 
AuBenatmosphare moglich ist. 

Die Funklionsweise der in den Figuren 1 bis 11 
beschriebenen Anordnung ist wie folgt: 

55 In Figur 1 befindet sich das Brems- und Damp- 
fungselement in seiner Ausgangsstellung. Wird nun 
durch ein bewegliches Mobelteil, z. B. eine MobeltQre, 
eine Kraft in Richtung 42 auf das Ende des Schiebers 2 
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ausgeubt, so wird dieser mit samt dem Kolben 3 und 
der aufgesetzen Spreizhulse in den Zylinder 1 hineinge- 
drQckt. Um den Schieber 2 und den Kolben 3 in einfa- 
cher Weise in Ausgangsstellung in den Zylinder 
einfOhren zu kOnnen, weist der Zylinder 1 einen Entluf- 
tungskana! 1 1 auf, der ein Einschieben des Kolbens 3 
bis zur Ausgangsstellung ohne Kraftwirkung ermdglicht. 

Bei Einwirkung der Kraft 52 wird nun der Kolben 3 
mit Spreizhulse 4 immer weiter in den Zylinder 1 hinein- 
geschoben, so daB die im Zylinderhohlraum 53 enthal- 
tene Luft immer weiter komprimiert wird und diese 
komprimierte Luft Dber die Boh rung en 9 der Spreiz- 
hulse und die Schlitzausnehmung 10 des Kolbens auf 
die Innenwand des spreizbaren Kolbens 3 wirkt. 

Wird durch die einwirkende Kraft 52 die Kompres- 
sion nun groGer, so ubt die komprimierte Luft eine radial 
nach auBen gerichtete Kraftwirkung auf den Kolben 3 
aus, so daB dieser sich ausdehnt und die Spreizhulse 4 
an die Innenwand des Zylinders 1 druckt. Neben der 
durch die Kompression der Luft erzeugten Dampfungs- 
wirkung wird nun durch Reibungskraft zwischen Spreiz- 
hulse 4 und Zylinderwand eine zusatzliche 
Bremswirkung ausgeubt, welche durch Auswahl der 
Reibungszahl der Spreizhulse 4 einstellbar ist. Somit 
ergibt sich zunachst eine progressiv steigende Brems- 
und Dampfungswirkung durch die Anordnung. 

Wie bereHs beschrieben weist die Spreizhulse 4 an 
ihrem AuBenumfang Luftkanale 13 und 14 auf, deren 
Querschnitt derart bemessen ist, daB im Verlaufe der 
durch die Kompression der Luft erfolgenden Brems- 
und Dampfungsvorgangs die im Zylinderhohlraum kom- 
primierte Luft kontrolliert nach auBen entweichen kann, 
so daB die Brems- und Dampfungswirkung der Anord- 
nung ein gewisses MaB nicht ubersteigt, bis der Kolben 
3 in seiner Endstellung 51 angelangt ist. Nach dem 
Erreichen der Endstellung 51 sind der Zylinderhohlraum 
53 und der Hohlraum des Kolbens 3 nahezu drucWos, 
so daB das Brems- und Dampfungselement in dieser 
Stellung verharrt. 

Durch eine RQckstellfeder 27 (vgl. Figur 17) oder 
ein ahnliches ROckstellelement wird der Kolben Beendi- 
gung der Kraftwirkung 52 in seine Ausgangslage 
zuruckbewegt. Ebenso ist es moglich, daB der Kolben 
durch das bewegliche Mobelteil in seine Ausgangslage 
zuruckgebracht wird. 

Die Figuren 9 und 1 1 zeigen nochmals die einzel- 
nen Komponenten des Brems- und Dampfungsele- 
ments gemaB Figuren 1 bis 8. 

In einer abgewandeften Ausfuhrungsform gemaB 
Figur 11a ist ein an seinem AuBenumfang glatt ausge- 
bildeter Kolben vorgesehen, welcher mit seiner Schlitz- 
Offnung 10 verbundene Querbohrungen 15 aufweist In 
diese Querbohrungen 15 gelangt die komprimierte Luft 
und wirkt dadurch direkt auf die SpreizhOlse 4 ein, wel- 
ches in Folge dessen gedehnt wird. Diese Ausfuhrung 
des Kolbens hat den Vorteil, daB der Kolben nicht dehn- 
bar oder spreizbar ausgebildet sein muB, sondern rela- 
tiv starr ausgebildet sein kann. 



Rgur 11b zeigt eine abgewandelte Ausfuhrung des 
Kolbens 3 gemaB Figur 11a, wobei eine Steuerungsein- 
richtung vorgesehen ist, durch welche die Bremswir- 
kung des Kolbens 3 gesteuert werden kann. Die 

5 Steuerungseinrichtung besteht im wesentlichen aus 
einem weiteren Weinen Kolben 16, welcher im durch die 
Ausnehmung 10 gebildeten Hohlraum beweglich ange- 
ordnet ist. Durch diesen beweglichen Kolben konnen 
eine oder mehrere Querbohrungen 15 gezielt Oberdeckt 

w werden, so daB sich die Kraftwirkung auf die Spreiz- 
hulse und somit die Bremswirkung steuern laBt Die 
Bewegung des Kolbens 16 erfolgt uber eine Kolben- 
stange 17, welche an einer Verstellschraube 18 befe- 
stigt ist. Durch Drehen der Verstellschraube ist es 

is moglich, den Kolben 16 axial in Richtung 44 zu bewe- 
gen. 

Die Figuren 12 und 13 zeigen eine Spreizhulse 19. 
welche an die Ausfuhrung des Kolbens 3 gemaB Figu- 
ren 1 1 , 1 1 a und 1 1 b angepaBt ist. Die Spreizhulse 1 9 

20 besitzt am Innenumfang keine Nuten sondern liegt glatt 
auf dem Kolben 3 auf. Die Dichtzone 20 der Spreizhulse 
19 ist derart ausgebildet, daB der vordere Rand der 
Stirnseite des Kolbens 3 ubergriffen wird, so daB die 
Spreizhulse 19 fest und unverschieblich auf dem Kolben 

25 3 auf liegt. Wie bereits beschrieben sind am AuBenum- 
fang der SpreizhOlse 1 9 ebenfalls Luftkanale 13,14 vor- 
gesehen. 

Die Figuren 14 bis 16 zeigen eine weitere Ausfuh- 
rungsform des Brems- und Dampfungselementes. Man 

30 erkenrrt wiederum den Zylinder 1 , in welchem ein Kol- 
ben 24 in Form eines Diabolos mit Dichtzone 54 uber 
einen Schieber 22 in Langsrichtung verschieblich 
gefuhrt ist. Der Schieber 22 weist an seinem vorderen 
Ende ein Kupplungsglied 23 auf, welches in eine zuge- 

35 ordnete Ausnehmung 26 des Kolbens eingreift, so daB 
Schieber 22 und Kolben 24 fest miteinander verbunden 
werden kOnnen. 

An seiner Stirnseite weist das Kolbenelement 24 
eine Vertiefung 25 auf, so daB sich das Kolbenelement 

40 durch Einschieben und Erhdhen des Druckes im inne- 
ren des Zylinders 1 an seinen AuBenflanken im Bereich 
der Dichtzone 54 radial ausdehnt wird und der 
gewunschte Bremseffekt eintritt. Auf eine separate 
Dichthulse wird verzichtet. Statt dessen ist der Kolben 

45 24 aus geeignetem elasomeren Material gefertigt. 

Rgur 17 zeigt allgemein das Brems- und Damp- 
fungselement mit Zylinder 1 , Schieber 2 und Kolben 3. 
Durch eine RQckstellfeder 27 wird der Kolben 3 nach 
Entlastung des Schiebers immer wieder in seine Aus- 

so gangslage zuruckgesetzt. 

Um das beim Rucks etzen des Kolben 3 im Hohl- 
raum 53 des Zylinders entstehende Vakuum zu vermei- 
den, ist nach Abbiidung 18 vorgesehen, z. B. an der 
Stirnseite des Zylinders ein Ruckschlagventil 28 mit 

55 Entluftungbohrungen 45 anzuordnen. Solange der Kol- 
ben 3 in den Zylinder 1 hineingedrOckt wird arbeitet das 
Brems- und Dampfungselement wie weiter oben 
beschrieben. 
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Lastet nun keine Kraft mehr auf dem Schieber, so ver- 
sucht die Ruckstelffeder 27 der Kolben 3 in seine Aus- 
gangsstellung zurQckzuschieben. Durch die 
einsetzende Vakuumbildung innerhalb des Zylinders 1 
beim ZurOckschieben des Koibens 3 offnet sich das 
Ruckschlagventil 28, so daB Qber die EntiQftungsboh- 
rungen 45 Luft in den Zylinderhohlraum 53 eindringen 
kann und das Ruckstellen des Koibens 3 ohne Gegen- 
kraft erfolgen kann. 

Die Figuren 19 und 20 zeigen eine abgewandelte 
AusfQhrungsform der ZylinderentlQftung zur vereinfach- 
ten Ruckstellung des Koibens 3. Im vorderen Bereich 
des Zylinders 1 ist dazu ein Ventilfortsatz 29 angeformt, 
welcher eine zentrale Bohrung 33 aufweist, die am 
Ende in einer Konusspitze 34 ausiauft und in eine Boh- 
rung 32 Qbergeht. die im Hohlraum 53 des Zylinders 1 
endet. In die Bohrung 33 ist eine Rftndelschraube 30 
eingedreht, deren Spitze an den Konus 34 der Bohrung 
33 angepafit ist. Eine weitere Bohrung 31 ermoglicht 
den Luftaustausch zwischen Innenraum 53 des Zylin- 
ders 1 und AuBenatmosphare. Je nach dem wie weit die 
RSndelschraube 30 eingedreht wird, Sndert sich der 
freie Querschnitt im Ubergangsbereich der Bohrungen 
31, 32, so daB der Luftdurchsatz dadurch gesteuert 
werden kann. In Figur 19 ist angedeutet, daB zusatzlich 
ein Ruckschlagventil 28 vorgesehen sein kann, urn ein 
Eindringen von Luft wahrend der Arbeitsphase des 
Brems- und Dampf ungselements in den Zyfinder 1 aus- 
zuschlieBen. 

In einer weiteren AusfQhrungsform gem£B den 
Figuren 21 bis 23 ist das Brems- und Dampfungs ele- 
ment lediglich zweiteilig ausgebildet und besteht wie- 
derum aus dem Zylinder 1 und einem radial nach auBen 
spreizbaren Kolben 36, welcher einen LAngsschlitz 37 
aufweist. Durch die weiter oben beschriebene Kom- 
pressionswirkung beim Einschieben des Spreizkolbens 
36 drOckt die komprimierte Luft den Spreizkolben radial 
nach auBen, so daB die gewunschte Bremswirkung 
erzielt wird. 

Aus Figur 22 ist ersichtlich, daB das Brems- und 
Dampfungselement im Querschnitt oval ausgebildet 
sein kann, wobei der Lfingsschlitz 37 an den Seiten z. 
B. durch eine Dichtung 46 abgedichtet sein kann, urn 
einen Luftverlust bei Kbmpression des Zylinderluftvolu- 
mens zu vermeiden. 

GemSB Figur 23 kann der Zylinder 1 bzw. der 
Spreizkolben 36 im Querschnitt auch kreisfOrmig aus- 
gebildet sein, wobei in diesem Beispiel der Spreizkol- 
ben 36 eine Sternbohrung 38 aufweist. 
Durch die sternartige Bohrung 38 wird die wirksame 
Oberfiache der Bohrung erhfiht, so daB sich demzu- 
folge die radiale Kraftwirkung auf die Innenseite des 
Spreizelemerrtes 36 erhflht. 

Figur 24 zeigt eine weitere AusfQhrungsform eines 
Koibens 40, welcher wiederum mit einem Schieber 39 
verbunden ist. Der Kolben 40 weist eine zentrale Boh- 
rung 47 auf, welche uber die gesamt Lange des Koi- 
bens 40 gefuhrt ist. Im vorderen Bereich ist am 



AuBenurrrfang des Koibens ein O-Ring angeordnet, wel- 
cher sich an der Innenseite des Zylinders dichtend 
anlegt. Ober den AuBenumfang des mittleren Kolben- 
teils 40 ist eine Spreizhulse 42 getegt, welche radial 

5 nach auBen dehnbar ist. Die Bohrung 47 setzt sich in 
radial gerichteten Schlrtzausnehmungen 43 fort, welche 
vom inneren des Koibens 40 bis hin zum Spreizelement 
42 gefuhrt sind. Beim Einschieben des Koibens 40 in 
den Zylinder 1 setzt sich der Kompressionsdruck durch 

w die Bohrung 47 und die Schlitzausnehmungen 43 fort 
und wirkt direkt auf die Spreizhulse 42, welche sich 
dadurch radial ausdehnt und an die Inn en wand des 
* Zylinders 1 gepreBt wird. Neben der Darhpfungswir- 
kung durch Kbmpression wird dadurch eine Bremswir- 

15 kung erzielt. 

Die Figuren 25 bis 28 zeigen eine weitere Ausfuh- 
rung eines an einer Schublade montierten Ddmpfungs- 
elements. Dabei ist an der Schubladenfront 65 ein 
AuBenzylinder 55 befestigt, in welchem ein Innenzylin- 

20 der 56 mittels einer, in eine Nut 57 an der Stirnseite des 
Innenzylinders 56 eingreifenden HalteWammer 58 
schwimmend gelagert ist. Die schwimmende Lagerung 
des Innenzylinders 56 gleicht das Schubladenspiel in 
quer zur Auszugsrichtung aus. 

25 Der Kolben 59 ist im Innenzylinder 56 gefuhrt und ist an 
seiner Stirnfiache vorzugsweise konisch abgeschragt 
ausgebildet, da der Kolben bei vollstandigem Auszie- 
hen der Schublade aus dem Innenzylinder 56 heraus- 
gezogen wird und erst beim Einschieben der Schublade 

30 wieder in den Innenzylinder eingefQhrt wird, was durch 
die konische Ausbildung der Kolbenstirnseite erleichtert 
wird. 

Der Kolben 59 ist ruckseitig mit einem Schieber 63 
verbunden, welcher am MObelkorpus 64 gelagert ist. 

35 Werterhin weist der Kolben 59 rOckseitig eine Bohrung 
60 auf, welche in den Kolbenhohlraum mundet der mit 
Entluftungsbohrungen 61 verbunden ist, die im Bereich 
der Kolbenstirnseite austreten. 

Der Innenzylinder 56 weist eine schlrtzartige Aus- 

40 nehmung 62 auf, die uber den EntlOftungsbohrungen 61 
zu liegen kommen, so daB im Bereich bzw. in der Stel- 
lung des Koibens, in welcher keine Dampfungswirkung 
erwunscht ist, die Luft aus dem Hohlraum zwischen 
Innenzylinder und Kolben schnell entweichen kann und 

45 das Dampfungselement der Schubladenbewegung kei- 
nen Widerstand entgegensetzt. 

Die HalteWammer 58 ist zwischen Innenzylinder 56 
und AuBenzylinder 55 angeordnet, ist etwa U-f6rmig 
ausgebildet und liegt in der Nut 57 des Innenzylinders 

so 56, wobei sich die Schenkel am AuBenzylinder 55 
abstutzen. 

Die Figuren 29 bis 31 zeigen eine AusfQhrungsform 
des DSmpfungselements mit einem Zylinder 66, in wel- 
chem der Kolben 67 angeordnet ist. Der Kolben 67 ist 
55 umgeben von einem Reibelement 68, welches teilweise 
als eine Art SpreizhQIse wirkt. Der Kolben 67 wird mit- 
tels eines Schiebers 74 betatigt. 

Das Reibelement 68 umschlieBt den Kolben 67 und 
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bildet an der Stirn- und Endseite des Kolbens jeweils 
eine Dichtkante 72, wobei zwischen den Dichtkanten 72 
eine etwa V-fOrmige Nut 69 ausgebildet wird. 
Unterhalb der Nut 69 ist ein Luftkanal 70 vorgesehen, 
der mit dem von Zylinder und Koiben gebildeten Hohl- 
raum 75 in Verbindung stent. 

Beim Einschieben des Kolbens 67 in den Zylinder 66 
wird die Luft im Hohlraum 75 komprimiert und gelangt in 
den Luftkanal 70, wobei durch den sich aufbauenden 
Druck der V-fOrmige Abschnitt des Reibelements 68 
nach auBen an die Innenwand des Zylinders 66 
gedrOckt wird und die Reibungskraft zwischen Koiben 
und Zylinder erhSht. 

Durch einen EntlOftungskanal 71 kann die im Hohlraum 
75 komprimierte Luft langsam entweichen, so daB 
wenn der Druck im Hohlraum 75 sich abbaut und einen 
gewissen Wert unterschreitet, das Reibelement 68 
automatisch in seine Ausgangsstellung zurOckMappt 
und wiederum die V-fOrmige Nut 69 ausbildet. 
Vorteil diese AusfOhrung ist, daB ohne Druckaufbau im 
Hohlraum 75 die Reibung zwischen Zylinder 66 und 
Koiben 67 sehr gering ist, und nur im letzen Moment 
des Einschiebens des Zylinders, wenn sich ein entspre- 
chender Druck im Hohlraum 75 aufbaut, das Reibele- 
ment 68 im Bereich der Nut 69 durch den Luftdruck 
nach auBen kiappt und durch die zusatzliche, starke 
Reibung das Dampf ungselement bremst. 
In der Stellung des Kolbans, in welcher keine Dampfung 
erfolgen soil, wird die schnelle Entluftung des Hohlrau- 
mes 75 durch eine schlitzfflrmige Ausnehmung 73 in 
der Zylinderwand sichergestellt. 

Zeichnungslegende 

1 Zylinder 

2 Schieber 

3 Koiben 

4 SpreizhQIse 

5 Rippen 

6 Nut en 

7 Dichtlippe 

8 Dichtzone 

9 Bohrung 

10 Ausnehmung 

1 1 Enluftungskanal 

12 Mitnehmerflansch 

13 Luftkanal 

14 Luftkanal 

15 Querbohrung 

16 Koiben 

17 Kolbenstange 

1 8 Verstellschraube 

19 SpreizhQIse 

20 Dichtzone 
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22 Schieber 

23 Kupplungsglied 

24 Koiben 
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PatentansprQche 

1. Brems- und Dampfungselement fQr bewegliche 
MobeJteile, gekennzeichnet durch ein Zylinder- 
element (1) in welchem ein Koiben (3) langsbeweg- 
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lich aufgenommen ist, der eine stirnseitige 
Ausnehmung (10, 37, 48) aufweist, die mit dem 
durch den Zylinder (1) und den Kolben (3) gebilde- 
ten luftgef ullten Hohlraum (53) verbunden ist, wobei 
durch Kompression der in dem Hohlraum (53) und 5 
der Ausnehmung befindlichen Luft eine radial e 
Spreizung des Kolbens (3) und/oder eines am/im 
Kolben (3) angeordneten Elementes (4; 19; 42; 68) 
erfolgt. 

u 

2. Brems- und Dampfungselement nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zylinderelement 
(1) eine einsettig offene, langliche und zytindrische 
Oder ovale Bohrung aufweist. 

H 

3. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Ausnehmung (10, 37, 48) des Kolbens (3) 
schlitzfOrmig langlich ausgebildet ist. 

21 

4. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da B 
der Kolben (3) mit einem Schieber (2) verbunden 
ist, durch den der Kolben (3) in Langsrichtung 
beweglich ist. 25 

5. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Schieber (2) an der Langsseite eine einseitige 
Ausnehmung (48) mit Kupplungsflansch (49) zur 30 
Kupplung mit einem Mobelteil aufweist. 

6. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
am AuBenumfang des Kolbens (3) eine Oder meh- 35 
rere umlaufende Ringe Oder Rippen (5) ausgebildet 
sind. 

7. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 40 
der Kolben (3) ganz Oder teilweise mit einer elasti- 
schen SpreizhOlse (4) umgeben ist. 

8. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 45 
die Stirnseite des Kolbens (3) einen umlaufenden 
Flansch (12) aufweist. 

9. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB so 
die SpreizhOlse (4) rohrformig ausgebildet ist und 

an der Innenwand Nuten (6) zum Eingriff in zuge- 
ordnete Rippen (5) des Kolbens (3) aufweist. 

10. Brems- und Dampfungselement nach einem der ss 
AnsprOche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
die SpreizhOlse (4) ein Stock Ober den Kolben (3) 
hervorsteht und der Durchmesser des Oberstehen- 
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den Teils leicht konisch erweitert ist, so daB eine 
Dichtzone (8) ausbildet wird, die im Dichtsitz an der 
Innenwand des Zylinderelements (1) anliegt. 

11. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Bereich der Dichtzone (8) am AuBenumfang der 
SpreizhOlse (4) wenigstens ein schraubenformiger 
Luftkanal (13) vorgesehen ist, welcher in wenig- 
stens einen in Langsrichtung verlaufenden Luftka- 
nal (14) grdBeren Querschnitts Obergeht. 

12. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kolben (3) relativ starr ausgebildet ist und von 
der in Langsrichtung verlaufenden Ausnehmung 
(10) eine Oder mehrere Querbohrungen (15) abge- 
hen, die sich bis an die Umfangsf lache des Kolbens 
(3) erstrecken, so daB die komprimierte Luft direkt 
auf die Spreizhulse (19) wirkt und diese radial 
gedehntwird. 

13. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
in der Ausnehmung (10) des Kolbens (3) ein weite- 
rer Kolben (16) verschieblich angeordnet ist, wobei 
die Verschiebung Ober eine Verstellschraube (18) 
erfolgt. die Ober eine Kolbenstange (17) auf den 
Kolben (16) wirkt. 

14. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 13. dadurch gekennzeichnet. daB 
der Kolben (24) etwa die Form eines Diabolos auf- 
weist und an der dem Hohlraum (53) zugewandten 
Stirnseite eine Dichtzone (54) ausbildet, wobei die 
Stirnseite eine Vertiefung (25) aufweist. 

15. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Hohlraum (53) eine Ruckstellfeder (27) angeord- 
net ist. 

16. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
in der Wand des Zylinders (1) ein ROckschlagventil 
(28) mit EntlOftungsbohrungen (47) vorhanden ist. 

17. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zylinderwand einen Ventilfortsatz (29) mit einer 
zentralen Bohrung (33) aufweist, in welch e eine 
Randelschraube (30) eingesetzt ist und einem Luft- 
pfad, gebildet durch die Bohrungen (31, 32), des- 
sen Durchgangsquerschnitt durch die Position der 
Randelschraube (30) veranderlich ist. 

18. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
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das Zylinderelement einen Befestigungsflansch 
(35, 50) aufweist. 

19. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daG s 
von der in Langsrichtung des Kolbens (40) verlau- 
fenden Ausnehmung (10, 47) eine Oder mehrere 
Schlitzausnehmungen (43) abgehen, die sich bis 
an die Umfangsf lache des Kolbens (40) erstrecken, 

so da 8 die komprimierte Luft direkt auf eine Spreiz- 10 
hOlse (42) wirkt und diese radial gedehnt wird. 

20. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 19. daG der Zylinder aus einem 
AuBenzylinder (55) und einem in diesem schwim- is 
mend gelagerten Innenzylinder (56) besteht. 

21. Brems- und Dampfungselement nach Anspruch 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB die schwimmende 
Lagerung mittels einer HalteWammer erfolgt, die in 20 
einer Nut (57) des Innenzylinders (56) befestigt ist 
und sich an der Innenwand des AuBenzylinders 
(55) abstQtzt 

22. Brems- und Dampfungselement nach einem der 25 
AnsprOche 1 bis 21 , dadurch gekennzeichnet, da 6 
der Kolben (67) von einem Reibelement (68) umge- 
ben ist, welches im Bereich der innenwand des 
Zylinders (66) eine V-fOrmige Nut (69) ausbildet, 
wobei das Reibelement (68) bei entsprechendem 30 
Druck im Bereich der Nut (69) verforrrrt wird und 
sich an die Innenwand des Zylinders (66) anlegt. 
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Durch die von einem mit dem Kolben verbundenen 



MObelteil ausgeubte Druckkraft wird die im Hohlraum 
und der Ausnehmung des Kolbens bef indliche Luft kom- 
primiert, wodurch eine radiale Spreizung des Kolbens 
(3) erfolgt 

Es entsteht eine Bremswirkung durch Ausdehnung des 
Kolbendurchmessers, welche zusatzlich zu der durch 
die Kompression der Luft hervorgerufenen Dampfungs- 
wirkung auftritt. 
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